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nakladt v kamionové dopravé, ktery byl zaloZen na da-

Sdruienl’ CESMAD BOHEMIA vydavalo oborovy index

tové bazi z roku 2001. Tento index béhem let zastaral
a i ptvodni metodika od holandské spolecnosti NEA uz nevy-
hovovala novym potiebam. Proto jsme pozadali Zderika Rihu
a Jana Tichého z Dopravni fakulty CVUT, aby zpracovali pro
Sdruzeni index novy, zaloZzeny na novém modelu pouzivanych
vozidel a nové datové bazi roku 2014 a spravovali jej v ndsle-
dujicich obdobich. Prvnim vystupem je publikace indexu pro
relaci Spanélsko, dalsi relace budou nasledovat tak, aby do po-
loleti byla skdla indexd kompletni a dopravce a jeho zakaznik,
pokud se tak dohodnou, mohli tu nejvhodnéjsi variantu pouzit
jako valorizaci do ujednani o cenach za dopravu.

Pri tvorbé néakladového in-
dexu Sdruzeni CESMAD BO-
HEMIA vychdzime z predpo-
kladd, které zahrnuji zvolenou
nakladovou strukturu, charak-
teristiku vozidla a vstupni data
potiebna pro vypocet. U jed-
notlivych nakladovych polozek
jde samoziejmé o zvoleny po-
stup, ktery nelze posléze ménit,
aby byla zachovdna navaznost
vysledkd. Zaroven se takovy
postup musi opirat o stabilnf
a vérohodné zdroje dat.

Metodika indexu pro jeji
zjednoduseni vychdzi z déleni
naklad( do osmi skupin:

1. Pohonné hmoty

2. Pfimy material a pneu-

matiky

3. Pofizenf vozidel (odpisy,

leasing)

4. Opravy a Gdrzba

5a. Mzdy fidi¢l + povinné

odvody
5b. Diety a kapesné
6. Mytné

7. Ostatni pfimé naklady
(pojisténti, silnicni dan)
8. Rezijni ndklady

Dalsim faktorem, ktery je dd-
leZité vymezit, je zahrnuti zem,
pro které bude index pocitan.
Vychdzime z oficidlnich statis-
tik, podle nichz téméf polovi-
na vyvozu z Ceské republiky
sméfuje do Némecka. K nému
pridavame jesté Francii a Spa-
nélsko (cca 8 % vyvozu). Dalsf
indexy by posléze mély byt po-
¢itany pro Slovensko, Rakousko
a Italii (cca 25 % vyvozu).

V neposledni fadé je nutné
specifikovat dopravni prostre-
dek, ktery ma tuto charakte-
ristiku:

- Modelovd souprava: TA+NA
(tahac¢ s ndvésem)

- Hmotnost: 40 t (z toho uZi-
tecné zatizeni 24 1)

- Pocet ndprav: 5 (2 osy tahac,
3 osy naves)

- Emisni kategorie tahace:
EURO V a EURO VI (kombi-
nace v poméru dopravnich
vykon( evidovanych v myt-
ném systému pro CR)

- Typ navésu: plachtovy, low-
-deck

- Ro¢nf probéh: 120 000 km
(10 000 km/mésic)

- Objem nadrze: 800 litrG -
(z toho necerpatelny zlsta-
tek: 30 litrd)

- Objem lozné plochy: 100 m* -

- Prmérna spotieba nafty: 30
litrG/100 km (EURO V), 28 -
17100 km (EURO VI)

- Leasing: typ — financnf lea-
sing, doba splaceni - 5 let -
(60 mésica)

- Zivotnost vozidla: 5 let taha¢,

8 let naves -

- Pofizovaci cena tahace
(EURO VI, bez DPH): 90 000
EURO (V) a 83 000 EURO
)

- Pofizovaci cena navésu (bez
DPH): 27 000 euro

zménu ndkladd oproti stej-
nému Ctvrtleti predchoziho
roku- index QR,

zménu ndkladd oproti pred-
chozimu pololeti -index P,
zménu nakladl oproti stej-
nému ctvrtleti predchoziho
roku - indexPR,

zménu ndkladd v bézném
roce oproti roku predchozi-
mu- index R,

zménu nakladl oproti ba-
zickému roku 2014 index B

Pri takto zvolenych predpo-
kladech Ize sledovat ndsledujici
trendy ve vyvoji naklad:

-intenzivni  pokles ndkla-
di na pohonné hmoty, ktery
souvisi s vyrazné snizujici se
cenou ropy. Je predpoklad, ze
tento vyvoj bude v nejblizsim
obdobi pokracovat, tj. ceny
ropy se udrzi pod hranici 60

Pro dvod bylo snahou vypo-
¢itat nakladovy index pro roky
2014 a 2015, prficemz zéklad-
nim obdobim je ctvrtleti. Vy-
sledkem je ndkladovy index,
ktery vyjadtuje:

- zménu nékladd oproti pred-  USD za barel
chozimu Ctvrtleti- index Q,

WTI Crude Oil Ropa 33.830 USD 29.2 2016
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Graf 1: Vyvoj cen ropy od roku 2014 do soucasnosti 2
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- snizujici se ndklady na pori-
zeni vozidel v letech 2014
a 2015 vychazi predevsim
z klesajicich drokovych sa-
zeb reprezentovanych saz-
bou 3M PRIBOR?,

- mzdy fidicd maji rostouci
tendenci, vychazime-li z Se-
tfeni spolecnosti TREXIMA,
doslo v roce 2014 k nérdstu
téchto mezd 0 8,3 % a v ro-
ce 2015 odhadujeme rdst
mezd Fidi¢d 5 %. Uplnd ofi-
cidlni data o mzdach nejsou
k terminu publikace tohoto
indexu k dispozici, proto
muze dojit jesté k mirné ko-
rekci indexu,

- néklady na myto byly v roce
2015 ovlivnény predevsim
zménou sazeb v Némecku
a Ceské republice?,

- ostatni ndklady maji stabilni
droven vzhledem k pretrva-
vajici inflaci, kterd osciluje
kolem nuly>.

Pro ucely stanoveni indexu
jsou data ddle ¢lenéna do tif
skupin podle emisnich norem,
tj. EURO V, EURO VI a MIX.
Méné ekologickd vozidla ne-
jsou uvazovana, jejich podil jiz
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Graf 2: Vyvoj inflace v Ceské republice v letech 2014 a 2015

je nevyznamny a rychle klesa.
Ve skupiné MIX jsou naklady
a nasledné ndkladové indexy
pocitany pomérem, ktery od-
povida statistice Reditelstvi sil-
nic a dalnic, ktera sleduje podil
nakladnich vozidel podle emis-
nich norem EURO V a EURO
VI. Index pro skupinu vozidel
EURO VI je zjistovan od pocat-
ku roku 2015.

Tab. 1: Podil nikladnich vozidel
podle emisnich norem

Rok Ctrvrtleti EURO V EURO Vi+
% %
1.Q 100 % 0%
2.Q 100 % 0 %
2014
3.Q 100 % 0 %
4.Q 100 % 0 %
1.Q 70,46 % 29,54 %
2.Q 64,66 % 35,34 %
2015
3.Q 60,69 % 39,31 %
4.Q 56,96 % 43,04 %

Tab. 1: Podil nakladnich vozidel podle emisnich norem ¢

NAKLADOVY INDEX EURO V

Trasa: JIHLAVA - MADRID - JIHLAVA Nakladové indexy
Rok Ctvrtleti
Q QR P PR B

1.Q
2 9

2014 a 0%
3.Q 1,005
4.Q 0,982 0,995
1.Q 0,970| 0,956
2.Q 1,009 0,965 0,966 0,961

2015
3.Q 0,968 0,931
4.Q 0,985 0,934 0,966 0,932 0,946 0,946

Tab. 2: Nakladové indexy pro emisni skupinu EURO V pro obdobi 2014 a 2015
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Druhy naklada

2 23
Trasa: JIHLAVA - z g 3 8 2 <
o © =] e w E
MADRID - JIHLAVA £ 5 5 a -
£ = § =3 - E c b L)
W — m o £ 3N
c b c L] § ; Q
c © ] s E = 4
5E & B g B i 3| s
2| E| | ¢8| g£| B g
- = o < e A 3
o n ~
Rok | Ctvrtleti |K&/km|KE/km|KE/km |KE/km|KE/km [KE/km|KE/km |KE/km |KE/km
1.Q
2014 2.Q 0,993| 1,000 0,999| 1,002 1,018| 1,000 1,000, 1,000| 1,007
3.Q 1,002| 1,000( 1,002 1,008 1,016 1,006 1,006] 1,000( 1,011
4.Q 0,947| 1,000 0,998| 1,008| 1,016 1,000, 1,000 1,000 1,011
1.Q 0,903| 1,000, 1,025| 1,004 1,015| 1,000/ 0,996| 1,024 0,996
2015 2.Q 1,037| 1,000 0989| 1,006| 1,015( 0,991| 0,985| 1,000| 0,998
3.Q 0,922 1,000/ 0,588| 1,003| 1,006/ 0,989| 0,985| 1,000| 1,003
4.Q 0,955| 1,000\ 0,997| 1,002 1,006/ 0,999| 1,000 1,000| 1,002
Tab. 3: Nakladové meziétvrtletni indexy pro emisni skupinu EURO V pro obdobi 2014 a 2015 v élenéni podle jednotlivych
druht ndkladi
NAKLADOVY INDEX EURO VI
Druhy nékladd
Trasa: JIHLAVA - MADRID -
JIHLAVA Néklad = =
Trasa: i @ B
Rok Crtleti JIHLAVA ~ MADRID z s g g g =
Q QR P PR R B - JIHLAVA E e 5 > § @ e
1Q % o E s| £ E 5
- 2.0 1,010 g & E | Z s
15 o= S £ a L .E
3.q 0,970 e E = o £ p g
40 0,986 0,968 - = F = ~
Tab. 4: Nakladové indexy pro emisni skupinu EURO VI pro rok 2015
o e e e e Rok | Ctvrtleti |K&/km|KE/km|KE/km |KE/km |KE/km |KE/km|Ke/km |KE/km |KE/km
1.Q
Druhy nakladd S 2.0 1,042| 1,000| 0984| 1,006/ 1,015| 0,991| 0991| 1,000 0,998
3.Q 0,925| 1,000| 0,985| 1,003| 1,006| 0,989| 0,989| 1,000| 1,003
T E & 4.0 0,957| 1,000f 0,994| 1,002| 1,006/ 0999| 1,004| 1,000/ 1,002
JIHLAVA - MADRID E & T g 2 % Tab. 5: Nikladové meziftvrtietni indexy pro emisni skupinu EURO VI pro rok 2015 v Elenéni podie jednotiivich druhd
- JIHLAVA E 3 > g § & " nékiadd
2 - s -
5| £ g £ E gl 2 £ E NAKLADOVY INDEX MIX
§OE 3| 3 £ & |
o & = Trasa: JIHLAVA - MADRID - IHLAVA Nakladové indexy
Rok | Cturtleti |KE/km |KE/km |KE/km [Ké /km |KE/km [KE /km [KE [ km |Ké [ km |KE/km nok Srvrtd aQ ar P PR R B
1.0 1.0
3014 2.0 0,993| 1,000| 0999 1,002| 1,018| 1,000] 1,000 1,000 1,007 2014 2Q 0,999
X 1,002| 1,000| 1,002| 1,008| 1,016 1,006| 1,006| 1,000| 1,011 3.0 1,005
4.0 0,947| 1,000 0,998 1,008 1,016| 1,000{ 1,000, 1,000 1,011 4.0 0,982 0,095
1.0 0,903 0970| 1,025| 1,004 1,015 1,000| 099 1024| 099%
S5 2. 1,037| 1,000| 0989| 1,006| 1,015/ 0991 0985| 1,000 0998 :g Ezz: E::: T e
EX] 0,922 1,000/ 0988 1,003| 1,006| 0,989 0985 1,000| 1,003 2015 2 & : . i
aq 0,955| 1,000] 0997| 1002 1,006] 0999] 1,000/ 1,000] 1,002 3.q 0968 | 0930
Tab. 7: Nikladové mezifturtletnd indexy pro mix emisnich skupin EURO V a Vi v obdobl 2015 a 2016 v Elenéni podie 4.0 0'935 0‘933 u'gsﬁ 0'931 0,945 0'945

Jednotiivych drubd ndkiadd

18



Celkovy nékladovy index za
rok 2015 pro mix emisnich skupin
EUROV a VI ve srovnani's rokem
2014 pro relaci Spanélsko poklesl
a dosahl hodnoty 94,5 %. Polo-
letni” srovnani 2. ¢asti roku 2015
s 1. pololetim 2015 ukazuje po-
kles na 96,6 %. Ctvrtletni index
vykazuje ve 4. Ctvrtleti 2015 také
pokles na 98,5 % ve srovnanf se
3. Ctrtletim roku 2015.

zdroj dat: Eurostat

zdroj dat:www.kurzy .cz

zdroj dat: www.cnb.cz

zdroj dat: www.tolls.eu, CESMAD

BOHEMIA, PTV Map and Guide

* zdroj dat: https://www.czso.cz/
csu/czso/mira_inflace

¢ zdroj dat: RSD

AW =

Druhy nakladi
Trasa: 3 =3 1
£ - 3 o o
JIHLAVA - MADRID z al 3| & 7 g = £
e 1>
- JIHLAVA E @ E s 3 é ) = o 2
€ 2 = > o w g E 41 8
s| 8| 2| 3| E| =z S
2 S e Sl el E| e ®|
& E e[ S| £ o g
< E| & 4| E| 4
~ a =
Rok | Etvrtleti |Ké/km [K&/km |KE/km |KE/km [Ke/km |KE/km|KE/km|Ké/km [K&/km| %
1.0 | 37,9%| 33%| 156%| 1,7%| 7,4%| 10,7%] 13,7%| 3,8%| 6,0%]100,0%
sors |20 | 37.7%] 33%] 1se%| 17%| 75%| 107%| 137%] 38%| 6,0%|1000%
30 | 37.6%| 3,3%| 155%| 1,7%| 7,6%| 107%| 13,7%| 3,8%| 6,1%100,0%
4Q | 363%| 3,3%| 158%| 18%| 7,9%| 109%| 140%| 3,9%| 6,2%100,0%
1.0 | 338%] 33%| 167%| 1,9%| 82%| 11,2%[ 144%| 41%| 6,4%]100,0%
sors |20 | 347%] 33%] 164% 18%| 83%| 11.0%] 140%] 40%| 63%|1000%
3Q | 33,1%| 34%| 167%| 19%| 86%| 11,3%| 14,3%| 4,2%| 6,6%]100,0%
4Q | 320%| 35%| 169%| 19%| 88%| 11,4%| 145% 4,2%| 6,7%100,0%

Tab. 8: Podily jednotlivych druh( nakladd pro mix emisnich skupin EURO V a VI v obdobi2014 a 2015
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